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___Einleitung

Sich bestandig neu erfinden - das ist Teil der kultu-
rellen DNA des Ruhrgebiets. Unter diesem Leitbild
fiir eine progressive Innovationspolitik fanden sich
am 1. Marz 2021 hochrangige Vertreter_innen aus
Wissenschaft, Politik, Wirtschaft, Gewerkschaften
und Verbanden zur 2. Ruhrzeitzukunft-Konferenz
zusammen.

Auch diese Konferenz stand unter dem Eindruck der
Pandemie und so diskutierten die Referent_innen im
digitalen Raum mit einem sachkundigen Publikum die
zukinftigen Herausforderungen fiir das Ruhrgebiet.

Bedingt durch die Energiewende, die Klimakrise, Digita-
lisierung und Innovationsdruck befand sich das Ruhr-
gebiet schon vor der aktuellen Corona-Krise in einer
tiefgreifenden Transformation. Dieser Strukturwandel
wird nun zusatzlich verstarkt. Denn einerseits verordnet
die Pandemie dem &ffentlichen Leben den Stillstand,
andererseits beschleunigt sie die Digitalisierung und
Entwicklungen zur Zukunft der Arbeit. Diese Fahigkeit
zur Gestaltung des Wandels ist also nun ganz besonders
gefragt.

Damit der Wandel erfolgreich gelingt, muss das Ruhr-
gebiet noch enger zusammenwachsen. Dafir braucht es
einen klaren politischen Kompass und konkrete praxis-
nahe Antworten auf die aktuellen Herausforderungen.

Im Mittelpunkt der Diskussionen um die Zukunftsvor-
stellungen fur das Ruhrgebiet standen folgende Fragen:

¢ Wie muss die Mobilitat des Ruhrgebietes
weiterentwickelt werden, um zu einer héheren
Lebensqualitdt in der Region beizutragen?

e Wie lassen sich Fragen der Klimakrise in Ant-
worten fiir ein gutes Leben in der Region und
gute Arbeit verwandeln?

¢ Wie konnen die Digitalisierung, Smart City-

Entwicklungen und e-Governance das Leben
in der Region zum Besseren verdandern?

___Workshop 1

Mobilitat

__ Workshop 2

Klimakrise

__ Workshop 3
Smart City,
e-Governance



___Eréffnung

Zukunftsperspektiven
im Ruhrgebiet

«Wie anfallig flir Katastrophen unsere Welt mit
ihrer bisherigen Art zu Leben und zu Wirtschaften
ist”, das hatten die Menschen durch die Corona-
Krise erfahren, schilderte Petra Wilke, Leiterin des
Landesbiiros NRW der Friedrich-Ebert-Stiftung bei
der Konferenzer6ffnung.

Zudem verandert die Pandemie den Alltag in hohem
MaBe und verordnet dem &ffentlichen Leben eine
Zwangspause. In der Pandemie lieBen sich Antworten
auf andere dréangende Fragen neu bewerten:

Das betreffe beispielsweise die Notwendigkeit neuer
okologischer und sozial gerechter Mobilitatskonzepte.

Auch die Frage nach der sozialen Gestaltung und Nut-
zung von technischer Innovation ricke in den Vorder-
grund, Antworten auf die Klimakrise scheinen plétzlich
in greifbare Nahe zu rlicken. Gleichwohl béte die aktu-
elle Situation auch die Chance, innovative Konzepte
und Ideen fraher als erwartet in der Praxis umzusetzen.
Dies gilt bspw. fir vermehrtes Arbeiten im Homeoffice
und die Erledigung alltéglicher Aufgaben via Internet.

Petra Wilke
Leiterin Landesbiro NRW, Friedrich-Ebert-Stiftung

Worauf es nun ankomme, sei die aktuell durch die
Corona-Pandemie erzwungenen Veranderungen,
wie beispielsweise den Digitalisierungsschub, auch
politisch durch neue Regeln zu flankieren, so
Thomas Kutschaty, Fraktionsvorsitzender der SPD
im Landtag von NRW in seiner BegriiBungsrede.

,Online wie offline mussen aber auch Regeln und
Schutz — am Arbeitsplatz, in der Familie, in allen sozialen
Beziehungen, gelten.”

Unter dem Deckmantel der Digitalisierung durften diese
Regeln nicht auBer Acht gelassen werden. Und das
gelange nur durch Expertise, auch mit internationalen
Erfahrungswerten, betonte Kutschaty. Die Zukunft der
Mobilitat sehe er in digital vernetzten Verkehrssystemen:
Im Internet misse man beispielsweise alle 6ffentlichen
und privaten Anbieter in Echtzeit auf einen Blick haben
und fir jede beliebige Strecke den schnellsten oder
preisgunstigsten Weg ermitteln kénnen. In der digitalen
Verkehrswende, die explizit nicht nur im Austausch von
Verbrennungs-, durch Elektromotoren bei Autos beste-
he, fanden sich auch Antworten auf die Klimakrise.

Thomas Kutschaty MdL
Fraktionsvorsitzender im Landtag NRW
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»Es kommt darauf an, die aktuell

durch die Corona-Pandemie erzwungenen
Verdnderungen (...) auch politisch durch
neue Regeln zu flankieren.«



___Keynote

In der folgenden Keynote erklarte Francesca Bria,
Prasidentin des Italian National Innovation Fund,
dass die Nutzung von Daten bei der Verbreitung
progressiver Innovationen eine groBe Rolle spielen
wiirde.

Eine smarte Stadt musse nach den Bedurfnissen der
Birger_innen ausgerichtet und ihnen dienlich sein. Bria
betonte, die Belange der Menschen mussten bei der
Gestaltung der Digitalisierung, der Verkehrswende und
in Klimafragen an erster Stelle stehen sowie vorhandene
Technologien hierbei als Mittel zum Zweck gesehen und
effektiv genutzt werden. Dies gelange beispielsweise
durch Online-Partizipation der Biirger_innen.

Auf digitalen Plattformen kénnten einerseits
demokratische Entscheidungen bezlglich Stadtent-
wicklung seitens der Blrger_innen getroffen werden,
andererseits auch Nutzer_innendaten gesammelt
werden, um beispielsweise die Parkplatzsituation oder
die Mullentsorgung in den Innenstadten zielgerichtet zu
verbessern. Die Umsetzung von Zielen der Stadtepla-
nung kénne besonders gut durch Nutzer_innendaten
der Stadtbevolkerung verwirklicht werden, welche daher
als offentliches Gut zu betrachten seien, erganzte Bria.

Wichtig bei der Datenverwertung sei jedoch gleichzeitig
eine geeignete Datennutzungsstrategie, welche
Transparenz beim Gebrauch der Daten, sowie die Ein-
haltung eines Ethik-Kodex bertcksichtige, ebenso wie
den Schutz und die Sicherheit der Privatsphare der
Daten. So behielten die Burger_innen selbst die Kon-
trolle Uber die Nutzung ihrer Daten, so Bria.

»Einhaltung eines
Ethik-Kodex«

Francesca Bria
Prasidentin des Italian National Innovation Fund
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PARTNER2SHIPS & ALLIANCES: GLOBAL NETWORKS
CITIES . ANCE FOR DIGITAL RIGHTS
citiesfordigitalrights.org

Declaration

Universal and equal access to
the internet, and digital literacy

Privacy, data protection and
security

Transparency, accountability,
and non-discrimination of data,
content and algorithms

Participatory Democracy,
diversity and inclusion

| CITIES COALITION
sotz:;:rr;ds ethical digital service FOR
DIGITAL RIGHTS

UN@HABITAT

FOR A BETTER URBAN FUTURE




__ Workshop 1

Mobilitat — ein Fall fir genossenschaftliche

Governance-Strukturen?

Dass die Mobilitat eine der dominantesten und
drangendsten Herausforderungen in unseren Stad-
ten ist, dariiber kann auch das Jahr der Pandemie
mit dem rasanten Anstieg von Home Office und
den weggefallenen Urlaubsfahrten nicht hinweg-
tauschen.

Dies gilt ganz besonders fur die Metropolregion Ruhrge-
biet, die als zentraler Verkehrsknotenpunkt nicht nur
den taglichen Berufsverkehr, sondern auch den Fernver-
kehr auf mehreren Autobahnen bewadltigen muss. An-
satze, in der stadtnahen Mobilitdt weg vom motorisier-
ten Individualverkehr zu kommen, gibt es viele, wobei
jedoch eine integrierte Sichtweise der verschiedenen
Verkehrsmittel und Zugangsmaglichkeiten oft vernach-
lassigt wird.

An diesem Punkt setzte die Diskussion zwischen Arno
Klare MdB, Prof. Dr. Michael Roos von der Ruhr-Universi-
tat Bochum und Tanja Trottmann von der Schweizer
Mobilitatsgenossenschaft Mobility im Workshop an. Es
wurde die Frage gestellt, inwiefern genossenschaftliche
Modelle zur Lésung der Mobilitatsprobleme im Quartier,

Arno Klare MdB
Mitglied im Ausschuss fur Verkehr
und digitale Infrastruktur

aber auch in der Metropolregion beitragen kénnen.
Mobilitdt vom Bediirfnis her zu denken, diese integ-
rierte Sichtweise konnte flexible Genossenschaftsstruk-
turen abbilden. Jedes Quartier kénne dann die vor Ort
bendtigten Angebote realisieren, wahrend regional
Ubergreifende Genossenschaften die verschiedenen
Angebote durch entsprechende Mobilitatsschnittstellen
integrieren.

Der Begriff der gesellschaftlichen Solidaritat erlange
durch die Pandemie wieder neue Prominenz. Ein Genos-
senschaftsmodell néhme dieses Momentum der gesell-
schaftlichen Solidaritat auf, wie Prof. Roos ausfihrte,
denn sie sei gelebte Solidargemeinschaft und Partizipa-
tion an der Gestaltung des Quartiers. Diese gemein-
schaftlich getragene Verantwortung wurde auch im
Beitrag von Tanja Trottmann, die als Leiterin des Bereichs
Genossenschaftswesen ihre ausgewiesene Expertise in
der administrativen und unternehmenspolitischen Be-
wertung von Genossenschaften in die Diskussion ein-
brachte, deutlich.

Prof. Dr. Michael Roos
Ruhr-Universitat Bochum
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Am Beispiel der Schweizer Mobility Genossenschaft
konnten viele Aspekte aus dem hypothetischen Raum in
die konkrete Gegenwart gebracht und betrachtet wer-
den. Von dem Best-Practice-Beispiel des Genossen-
schaftsmodells ausgehend wurden flankierende MaB-
nahmen, wie die Privilegierung von ausgewdhlten
Verkehrsmitteln durch Umweltspuren und ahnli-
chem von geteilter (und genossenschaftlicher)
Mobilitat diskutiert, um diesen nachhaltigen Mobili-
tatsformen zu einem Attraktivitatsvorteil gegentber
dem motorisierten Individualverkehr zu verhelfen.

Als Mitglied des Ausschusses fir Verkehr und digitale
Infrastruktur im Deutschen Bundestag, 6ffnete Arno
Klare immer wieder den Blick auf die Gesamtheit der
offentlichen Mobilitat, den OPNV. Dieser bilde die zent-
rale Achse, da Busse und Bahnen, als dlteste Ridesha-
ring-Modelle, so viele Menschen nachhaltig ans Ziel
brachten wie kein anderes Verkehrsmittel im Stadtver-
kehr. Entscheidend fur eine erfolgreiche Integration und
Starkung der umweltschonenden und stadtebaulich
attraktiven Mobilitat sei es, eine gemeinsame App als
Zugangsschliissel fur die verschiedenen Angebote zur

Tanja Trottmann
Leiterin Genossenschaftswesen,
Mobility Genossenschaft

Verflgung zu stellen. So kénnten die Angebote aus
einer Hand erfahren und genutzt werden, wahrend
Ticketing und Auskunft niedrigschwellig und komforta-
bel abrufbar seien.

Die Schwierigkeit, die vielen verschiedenen Bedurfnisse
und Anforderungen an ein integriertes Mobilitatssystem
zu adressieren, wurde in der Diskussion deutlich aufge-
zeigt. Dass ein Genossenschaftsmodell durchaus Starken
aufweisen kann, die es zu nutzen gilt, dartber waren
sich die Diskutant_innen auf dem virtuellen Panel aber
auch im direkten Austausch mit den Teilnehmenden
einig.

»Der Begriff der gesell-
schaftlichen Solidaritat
erlangt durch die
Pandemie wieder neue
Prominenz.«
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___ Workshop 2

Klimaschutz solidarisch gestalten

Uber die Bedeutung von Klimaschutz fiir Kommu-
nen und Regionen muss ldngst nicht mehr debat-
tiert werden. Viel relevanter ist die Frage nach
einer gerechten Lastenverteilung und danach, wie
MaBnahmen zur Reduzierung von Emissionen
sozial gerecht gestaltet werden und in der Breite
wirken kénnen.

Gemeinsam mit den Konferenzteilnehmer_innen disku-
tierten Burkhard Drescher, Geschéaftsfihrer der Innova-
tion City Management GmbH, Martina Schmuck-Glock,
Fraktionsvorsitzende der SPD im Ruhrparlament und
Frank Schwabe MdB darlber, wie Klimaschutz solida-
risch gestaltet werden kann.

Burkhard Drescher erlauterte in Kiirze das Konzept

der Innovation City, das als von Bund, Land und dem
Initiativkreis Ruhr geférdertes Modellprojekt kommuna-
len Klimaschutz durch Stadtentwicklung vorantreibt.
Drescher erklarte, dass etwa 40 Prozent des CO,-Aus-
stoBes aus Gebduden kamen und hier durch Sanie-
rungsmaBnahmen der Heiz- und Stromaufwand enorm
reduziert werden kdnne.

Burkhard Drescher
Geschaftsfihrer, Innovation City Ruhr

Die energetische Modernisierung von Gebauden setze
damit dezentral vor Ort an und gehe damit eine Energie-
wende ,,bottom up” an. Man musse Biirger_innen zu
Klimaaktivist_innen und Akteur_innen machen, um
sie so in die Gestaltung der Energiewende miteinzube-
ziehen. Dies gelange aber nur, wenn Klimaschutz bedeu-
te, dass das Portemonnaie entlastet werde. Was wieder-
um nur Uber finanzielle Forderung, individuelle
Beratung und den Dialog vor Ort gelingen kénne.

Je starker und kleinteiliger Burger_innen, Vereine, Initia-
tiven und Unternehmen auf kommunaler Ebene in
Modernisierungsprozesse, Stadtentwicklung oder Bau-
vorhaben einbezogen wiirden, desto hoher seien am
Ende auch die Akzeptanz und die Identifikation mit den
entsprechenden Vorhaben.

Martina Schmiick-Glock, Fraktionsvorsitzende der SPD
im Ruhrparlament stimmte der Aussage, dass friihe
Partizipation gut sei, grundsatzlich zu, verwies aber auch
auf die Notwendigkeit zu regionaler Zusammenarbeit,
beispielsweise bei den Themen Verkehr oder Flachen-
verbrauch.

Martina Schmiick-Glock
Vorsitzende der SPD im Ruhrparlament
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Auch Frank Schwabe MdB betonte, dass gerade im
Ruhrgebiet die Stadtplanung und Stadtentwicklung oft
die jeweilige Nachbarstadt betreffe und hier kontinuier-
licher Austausch und Koordinationsbedarf Uber die
Stadtgrenzen hinweg bestehe.

Ebenso unterstrich Schwabe, dass es wichtig sei, die
Unternehmen und die Industrie im Ruhrgebiet beim
Umstieg auf klimaneutrales Wirtschaften zu begleiten
und zu unterstttzen. Auch dies kédnne nur auf Uberre-
gionaler Ebene geschehen, sei aber deswegen nicht
weniger wichtig. Anhaltender Strukturwandel biete hier
die Chance neu zu denken. Warum kénnte Klima- und
Umweltschutz bei Unternehmen im Ruhrgebiet perspek-
tivisch nicht auch ein Wettbewerbsvorteil sein, fragte
Schwabe weiter.

Letztlich wurde deutlich, dass kommunaler Klimaschutz
vor allem von unten und nicht von oben umgesetzt
werden musse und daflr entsprechende Anreize not-
wendig seien.

Pas b

Frank Schwabe MdB
Mitglied im Ausschuss fur Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit
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Ebenso seien Verbote oder MalBBnahmen der Einschran-
kung wenig sinnvoll, vielmehr musse Beratung und
Forderung so gestaltet werden, dass BUrger_innen sich
identifizieren, profitieren und so aktiviert werden.

»Warum kann Klima-
und Umweltschutz bei
Unternehmen im Ruhr-
gebiet perspektivisch
nicht auch ein Wett-
bewerbsvorteil sein?«
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___Workshop 3

Smarty City und e-Governance:
Potentiale der Digitalisierung im Ruhrgebiet

Die Dringlichkeit von integrierter und nachhaltiger
Stadtplanung in wachsenden urbanen Raumen ist
hoch und die zu bewailtigenden Herausforderun-
gen sind vielfaltig.

Ob fur die Umsetzung der Energiewende, die Verwirkli-
chung des Rechts auf Wohnraum, die Schaffung &ffent-
licher Raume oder die Férderung der partizipativen
Demokratie auf lokaler Ebene — in der Digitalisierung
liegen groB3e Potentiale fur die Gestaltung der Stadte
von morgen. Dabei ist es entscheidend, technische
Innovationen so zu gestalten, dass sie an die BedUrfnisse
der Birger_innen und an die Ziele der Stadtplanung
angepasst sind. Wie aber kann das gelingen?

Uber diese Frage diskutierten die fachkundigen Teilneh-
menden der Konferenz mit Michaela Bonan, Leiterin des
Projektblros Smart City und des Projektes ,Nordwarts”
Dortmund, Dr. Frank Dudda, Oberbirgermeister der
Stadt Herne und Peer Krumrey, Direktor des Buros der
baltischen Staaten der Friedrich-Ebert-Stiftung.

Michaela Bonan
Leiterin Projektblro Smart City
und Projekt Nordwarts’ Dortmund

Als Oberblrgermeister der Stadt Herne hat Frank Dudda
konkrete Erfahrungen bei der Entwicklung und Um-
setzung von Smart-City-Projekten auf kommunaler Ebene
gemacht. Worauf es dabei entscheidend ankomme,

so sein Argument in der Diskussion, sei ein Voneinander-
Lernen. Fiir gute Losungen miissten Netzwerke
gebildet werden, die die verschiedenen gesellschaft-
lichen, politischen und wirtschaftlichen Bediirfnisse
biindeln. Dieser ganzheitliche Ansatz habe den Vorteil,
dass man einzelne Themen wie Gesundheit, Energie und
Mobilitat, zusammendenken und von guten Ideen der
Netzwerkparter_innen profitieren kénne.

Neben der thematischen Betrachtung sei aber auch die
Gestaltung der technischen Lésungen von groBer
Bedeutung bei der Entwicklung von smarten Stadten. In
Herne beispielsweise sei eine auf Open-Source-Technolo-
gien basierende Smart-City-IT-Plattform gestartet worden,
um die Datenverwaltung und die Datenkontrolle an den
Bedarfen der Blrger_innen auszurichten. Wichtig fur die
Entwicklung solcher Plattformen seien Allianzen mit
Partner_innen aus Zivilgesellschaft, Wissenschaft
und lokaler Wirtschaft.

Dr. Frank Dudda
Oberburgermeister Stadt Herne
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Michaela Bonan betonte dartber hinaus, dass der tech-
nologische Wandel von der Beteiligung von Birger_in-
nen und Mitarbeiter_innen der Verwaltung begleitet
werden musse. Transformation bedeute nicht nur tech-
nologischen Wandel, sondern auch Veranderung von
Organisationen und Kultur. Damit dies geldnge, musse
die Veranderung von den Beteiligten mitgestaltet
werden.

Dabei sei es wichtig, so Bonan, dass Experimentierrau-
me geschaffen werden und die gemachten Erfah-
rungen fiir Verbesserungen im Kleinen genutzt
wirden. Zudem sei auch bedeutend, dass diese Experi-
mentierrdume nicht nur digital, sondern auch in analo-
ger Form geschaffen werden, damit auch nicht-technik-
affine Personen an der Gestaltung der Digitalisierung
mitwirken kénnen.

Peer Krumrey schilderte das Erfolgsrezept der umfassen-
den Digitalisierung in Estland. ,,Das Mindset der politi-
schen Entscheidungstrdger_innen ist hier ganz anders.”
erklarte er. Man denke weniger in umfassenden Kon-
zepten und Pilotprojekten fur eine digitale Agenda,

Peer Krumrey
Direktor Baltische Staaten,
Friedrich-Ebert-Stiftung

13

sondern vielmehr in kleinen Schritten, die erst im Nach-
hinein zum groBen Ganzen fihren kénnen. ,,Kleine
Schritte sind das Erfolgsrezept der umfassenden
Digitalisierung in Estland”, so Krumrey. Wie diese
kleinen Schritte aussehen, leite sich von den jeweiligen
Bedarfen ab.

Dieses bedarfsorientierte Denken in kleinen Schritten
kénne auch entscheidend dabei helfen, die Widerstande
gegen den Begriff ,Digitalisierung” abzubauen, der in
Deutschland oft noch vorherrsche. Das Quartier konne,
aufgrund der rdumlichen Uberschaubarkeit, einen guten
Ort fur eine Schritt-fur-Schritt-Digitalisierung darstellen.

An dieses Argument anschlieBend, wurde in der Diskus-
sion auch auf das Projekt Innovation City Bottrop ver-
wiesen, das durchaus als Best-Practice-Beispiel fiir die
Smart-City-Entwicklung im Ruhrgebiet verstanden
werden kdnne. Das Projekt stehe fiir eine ganzheitliche
und interdisziplindre Quartiersentwicklung, um den
Herausforderungen des Klima- und Strukturwandels
zukunftsorientiert begegnen zu kénnen.

»Transformation
bedeutet (...) auch
Verdnderung

von Organisationen
und Kultur.«
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___Impulsvortrag

Ein Jahr nach Corona — Neustart fir die

Infrastruktur im Revier?

Die deutsche Wirtschaft und Gesellschaft habe sich
in der Corona-Krise resilient gezeigt und diese gut
gemeistert, restimierte Prof. Dr. Uli Paetzel, Vorsit-
zender der Emschergenossenschaft/ Lippeverband
in seinem Impulsvortrag.

Doch halte die Wirtschaft den Lockdown nicht langer
aus. Denn die Grundlage der wirtschaftlichen Entwick-
lung wiirde derzeit, bedingt durch Finanzierungsdefizite
und Investitionsstau in Infrastruktur, erodieren. Weiter
stellte Paetzel finf Thesen fur die Infrastrukturpolitik
auf, ,welche auf ihre Lésung warten”.

1. Der 6ffentliche Sektor miisse dauerhaft in die
Lage versetzt werden, effektiv seine infrastruk-
turellen Aufgaben zu iibernehmen. Energie,
Wasser, Abwasser und die grundlegende Infrastruktur
seien keine Fragen fur den Wettbewerb, da sie hier
nur der kurzfristigen Investitionslogik unterworfen
wirden. Wichtige Infrastruktur gehore in 6ffentliche
Hand.

2. Institutionen miissten im Ruhrgebiet starker
zusammengefasst werden. Sowohl Planung, als
auch Bau und Betrieb von Infrastruktur musse in
gemeinsamen Zustandigkeiten, in einer Hand liegen.
Die Diskussion, wie man Gesellschaften zusammen-
bringt, musse endlich gefihrt werden.

3. Probleme, die im Ruhrgebiet nicht auf kommunaler,
sondern nur auf Gberkommunaler Ebene zu I6sen
sind, seien existent. Beispiele hierfir seien Smart City,
Klimaresilienz, sowie der offentliche Personennahver-
kehr. Der Bereich Infrastruktur kénne als Vorrei-
ter fiir eine neue Phase der iiberkommunalen
Zusammenarbeit im Ruhrgebiet fungieren.

4. Die Genossenschaftsidee kénne ein Vorbild fiir
eine neue Governance sein. So wirden 6ffentliche
Institutionen, die sich in ihrem Ausbau der Genossen-
schaftsidee anlehnen, an Flexibilitat und Legitimation
gewinnen. Ein solches innovatives und neuartiges
Modell verpflichte alle Akteure an einem Ziel zu arbei-
ten und starke die Selbstorganisation.

5. Bei der Frage der Infrastruktur miisse man auch
die soziale Innovation starker in den Fokus rii-
cken und ihr eine starkere Rolle zuteilwerden lassen.
Innovationen im Home-Office und flexible Arbeitszei-
ten trigen als flexiblere Losungen mehr zur Entlas-
tung und Starkung der Infrastruktur bei als der Aus-
bau von StraBen.

Prof. Dr. Uli Paetzel
Vorsitzender der Emschergenossenschaft/
Lippeverband
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Diskussion

Karola GeiB-Netthofel, Regionaldirektorin des Regional-
verbandes Ruhr, verwies in der sich anschlieBenden
Diskussion auf den ElIf-Punkte-Plan, auf welchen sich
die elf Oberbirgermeister_innen und vier Landrate
des Reviers gemeinsam mit den Vorsitzenden und Ge-
schaftsfihrenden der groBen kommunalen Verkehrs-
unternehmen zur Starkung des OPNV geeinigt hatten.
Im Rahmen des Plans wiirden OPNV-Projekte bereits
gemeinsam realisiert und eine Kooperation der Ge-
sellschaften sei im Gange. Eine Fusion stehe bislang
jedoch noch in den Sternen.

Auch Rolf Buch, Moderator des Initiativkreises Ruhr, sah
sich selbst als Vertreter der These einer Uberregionalen
Losung der Infrastrukturpolitik. Man misse gréBer und
mutiger denken, so Buch.

Insgesamt waren sich die Diskutanten bei den Themen
Infrastruktur und Klimaschutz einig dartber, dass man
es nicht bei der Planung allein belassen durfe, sondern
Bau und Betrieb zwingend umgesetzt werden mussten.

Karola GeiB3-Netthofel
Regionaldirektorin des Regionalverbandes Ruhr
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Ebenso sei es bei der Digitalisierung wenig zielfihrend,
MaBnahmen bis ins Detail auszudiskutieren, wenn

man vorankommen wolle. GroB denken und kleine
Schritte gehen — das sei eben kein Widerspruch, schloss
Tom Hegermann restimierend die 2. Ruhrzeitzukunft-
Konferenz.

»Grof3 denken und
Kleine Schritte gehen
ist eben kein Wider-
spruch.«

Rolf Buch
Moderator des Initiativkreises Ruhr
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